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Uber den

Neln zum Bozner Flugha’lﬁn sagenr

~ Das kiimmert das Land und die =
Landesflughafen-Gesellschaft ABD
wenig. Hinter den Kallissen tufteln ste~ -
daran, wie man die Landebahn noch
Ianger und den Flughafen noch groRer
machen kann.

e

von Karl Hinterwaldner

Foto: Alexander Alber
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_Landebahn des Bozner Flughafens —

-# =-siidlich derIndustriezone ih -
Richtung Unterland: Jetzt beginnt
die mediale Schlacht darum.

ieblich klingt der Flughafen-

Klassiker ,,Uber den Wolken®

von Reinhard Mey aus dem Au-

toradio: ,Wind Nordost, Start-
bahn null-drei, bis hier hér ich die Mo-
toren. Wie ein Pfeil zieht sie vorbei. Und
es drohnt in meinen Ohren ...«

Doch man muss lange warten, bis
man hier am Bozner Flughafen die Mo-
toren eines grofleren Fliegers zu horen be-
kommt. Erst als ein Bozner Unternehmer
mit seinem Privatjet landet, drohnt es tat-
sichlich in den Ohren, es ist ein kurzes
Vergniigen. Sofern man Flugzeuglidrm als
Vergniigen bezeichnen kann.

Anrainer des Flughafens, Umwelt-
schiiczer und  Flughafengegner tun
das nicht. Sie finden den Bozner Air-
port tberfliissig, klimaschiadlich und zu
teuer. Thre Argumente gegen den Flugha-
fen bringen sie mit Verve vor, nichts kann
sie umstimmen.

Vielflieger, Wirtschaftsfithrer und
Landeshauptmann Arno Kompatscher
sehen es genau anders herum. Sie finden
den Bozner Airport iberlebenswichtig
und gar nicht zu teuer. Thre Argumente
fir den Flughafen bringen sie mit Verve
vor, nichts kann sie umstimmen.

Die Fronten sind klar. Und weil das so
ist, sollen die Siidtiroler im Juni Ja oder
Nein zum Bozner Flughafen sagen. Das
ist ein schénes Zugestindnis des Landes-
hauptmannes an die direkte Demokratie.

Ist die Mehrheit der Siidtiroler fiir
den Flughafen, wird die Landebahn auf
1.462 Meter verlingert — derzeit ist sie
rund 1.300 Meter lang. Flugzeuge mit
bis zu 150 Passagieren konnen dann star-
ten und landen.

Das Land wird dann 2,5 Millionen
Euro pro Jahr in den Flughafen pumpen,
die Handelskammer, ebenfalls eine 6f-
fentliche Institution, noch einmal densel-
ben Betrag. Hat der Flughafen bis 2022
170.000 Passagiere pro Jahr erreicht, geht
die Finanzierung mit 1,5 Millionen Euro
vonseiten des Landes jahrlich weiter.
Sonst steigt das Land aus.

Ist die Mehrheit der Siidtiroler im
Juni gegen den Flughafen, steigt das Land
sofort aus der Flughafengesellschaft ABD
aus. Sie wird dann verkauft (an Private)
oder aufgeldst, in beiden Fillen geht die
Konzession an einen neuen Betreiber.

No. 08 /2016 17



Fotos: Alexander Alber

Eingang zum Terminal des Bozner Flughafens (oben), Halle und Bar im Inneren des
Gebaudes: Derzeit riihrt sich nicht viel am Airport.

Der wird den Bozner Flughafen weiter-
fithren.

Private Interessenten haben sich auf
dem Bozner Flughafen bereits dariiber
kundig gemacht, wie und wann sie die
ABD iibernechmen konnten. Laut fFln-
formationen handelt es sich um einfluss-
reiche Stidtiroler Unternehmer.

Noch ist es aber nicht so weit. Erst
steht die Volksbefragung im Juni an. Wer
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nun aber glaubt, dass Land und Flugha-
fengesellschaft bis dahin die Flughafen-
pldne ruhen lassen, irrt sich. Hinter den
Kulissen tiifteln sie daran, wie man die
Landebahn noch linger und den Flug-
hafen noch grofer machen kann.

Beleg Nummer 1
Die Flughafengesellschaft ist mit den
1.462 Metern, die nun ofhziell als

maximale Pistenlinge genannt werden,
lingst nicht zufrieden. Sie gestattet es
zwar Fliegern mit bis zu 150 Sitzplitzen
zu starten und zu landen. Doch aufgrund
der speziellen Form des Bozner Talkessels
konnten die Maschinen auch bei eciner
1.462 Meter langen Piste nicht voll be-
laden werden.

Kenner sprechen von ,,etwa 100 Pas-
sagieren, die ein Flugzeug im Durch-
schnitc transportieren kénnte. Damit
wiren die Flugzeuge nur zu zwei Drit-
teln ausgelastet — die Rentabilitdt solcher
Flige wire arg in Frage gestellt.

Zugleich konnten die Flugzeuge nicht
mit vollem Tank fliegen. Landeshaupt-
mann Arno Kompatscher sagt zwar, dass
dies egal sei, da von Bozen aus nicht um
die halbe Welt geflogen werde. Angepeilt
wiirden nur grofle Flughafendrehschei-
ben wie Rom oder Wien, von wo aus man
die Reise mit einem anderen Flieger fort-
setzen kann.

Doch den Fluggesellschaften ist das
tiberhaupt nicht egal. Thnen geht es
darum, mit Fligen wirtschaftlich gut
zu arbeiten. Miissen sie von vornher-
ein mit halber Kraft fliegen, ist das fur
die Fluggesellschaft ein Grund mehr, das
Engagement am Bozner Flughafen zu
tiberdenken.

Was tun? Land und Flughafengesell-
schaft wollen sich mit einem Trick behel-
fen. Offiziell miissen sie es zwar bei der
Pistenldnge von 1.462 Metern bewenden
lassen. Zugleich haben sie bereits Pline
in der Schublade, ein 250 Meter langes
Stiick Sicherheitsstreifen im Stiden der
Piste auszubauen. Es soll befestigt und
geteert werden, zusammen mit der Pis-
te wiirde es dann eine , Startrollstrecke®
bilden. Diese Startrollstrecke wire rund
1.700 Meter lang.

Den Fluggesellschaften wiirde man
damit helfen, mehr Menschen in die Ma-
schinen zu bekommen. Denn je linger
die Rollbahn, so das Kalkiil, desto mehr

Passagiere diirfen mit ins Flugzeug.

Beleg Nummer 2

Jhorte in den vergangenen Wochen von
Gerlichten innerhalb der Flughafen-
gesellschaft ABD, dass es ,cine Geheim-
studie® fur eine zusdtzliche Erweiterung
des Flughafens geben soll. Die Offent-
lichkeit weifd davon bisher nichts. Auf
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Anfrage dieses Magazins bestitigte das
Biiro von Landeshauptmann Kompat-
scher nach Riickfrage bei ABD, dass es
cine solche Studie gebe: Die ABD lasse
darin ,alle zukiinftigen Entwicklungs-
und Anpassungsmdoglichkeiten des Flug-
hafens tiberpriifen. Und zwar iiber die Er-
weiterungen hinaus, die man sich vom
Volk absegnen lassen mochte.

Derzeit ist der Bozner Airport in
der Kategorie 2C cingestuft. Das bringt
viele Einschrinkungen mit sich, beson-
ders im Hinblick auf die maximale Lin-
ge und Breite der Piste selbst. Anders wire
das auf einem 3C-Flughafen, der nichst-
héheren Kategorie.

Ein 3C-Flughafen kann eine um bis
zu 600 Meter lingere Piste haben. Eine
solche Erweiterung wiirde die Sache von
Grund auf dndern. Es gibt ohnedies nur
ganz wenige Linienflughifen in der Kate-
gorie 2C; dies deshalb, weil Linienfliige
praktisch erst ab einer Kategorie 3C gut
und professionell abwickelbar sind.

Allerdings gibt es fiir ein solches Ho-
herstufen eine Reihe von objektiven und
politischen Hindernissen:
¢ Im Gesetzestext, tiber den das Volk im

Juni abstimmen soll, steht ausdriick-

lich, dass der Bozner Flughafen ,die

Kategorie 2C nicht iibersteigen darf.
* Die Planungsphase fiir den Neubau
des Gefingnisses ist so gut wie abge-
schlossen. In wenigen Monaten soll
gebaut werden. Das Problem dabei:
Laut den der ffvorliegenden Gefingnis-
plinen steht dieses nur rund 70 Meter
von der Landebahn entfernt. Vom Si-
cherheitsstreifen sind es gar weniger als
10 Meter. Das ist bereits fiir die Kate-
gorie 2C extrem wenig. Kann es ver-
antwortet werden, dass hier groffe Ma-
schinen starten und landen, wenn ein
paar Meter daneben rund 200 Men-
schen wohnen und arbeiten? Noch de-
likater wird die Lage, sollte der Flug-
hafen in die Kategorie 3C hochgestuft
werden. Dafiir miisste auch der Sicher-
heitsstreifen von derzeit 150 Meter auf
300 Meter Breite ausgedehnt werden.
Er verliefe dann mitten durch das Ge-
fingnisgebdude. Sicherheitstechnisch
ein Ding der Unméglichkeit.
Der Anflug auf den Bozner Flughafen
verlangt den Piloten alles ab. Durch
die Kessellage und die hohen Berge
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,Wollen Fakten auf den Tisch legen“

Otmar Michaeler, Prasident der Landesflughafen-Gesellschaft ABD, sagt: ,Wir haben
nichts zu verstecken.” Er mochte den Flughafen erweitern und die Passagierzahlen nach

oben treiben.

ff: Die Flughafengesellschaft lasst
derzeit die Erweiterungsmoglich-
keiten des Flughafens lberpriifen,
auch solche, die iiber das derzeitige
Konzept hinausgehen. Warum?

Otmar Michaeler: Der Flughafen
muss wirtschaftlich gefithrt werden
wie ein Unternechmen. Das hat man
in der Vergangenheit nicht immer
getan. Wir versuchen, dieses Unter-
nehmen nun mit Weitblick zu entwi-
ckeln. Dazu sind wir verpflichtet: Wir
miissen Investitionen machen, die
sich lohnen, sonst gehen wir mogli-
cherweise in die falsche Richtung.

Es ist nicht so, dass es in der
Vergangenheit keine Konzepte
gegeben hitte.

In der Vergangenheit gab es sehr viele
Konzepte. Aber denen fehlte es an
Klarheit. Wir haben ein Flughafen-
konzept entwickelt, das klar ist.
Dieses Konzept 16ste bei uns Fragen
aus: Welche sind die Rahmenbedin-
gungen, innerhalb derer wir uns be-
wegen konnen? Im Verwaltungsrat
haben wir daher beschlossen, dariiber
eine Studie erstellen zu lassen. Was ist
heute am Bozner Flughafen moglich —
und was morgen?

Laut Flughafengesetz, liber das im
Juni abgestimmt wird, ist heute und
in Zukunft nur ein Flughafen in der
Kategorie 2C mdoglich. Und nicht
mehr!

Unser Auftrag ist es, in fiinf Jahren
die Passagierzahl von 170.000 pro
Jahr zu erreichen. Mit diesem Flug-
hafen der Kategorie 2C. Nichtsdesto-
trotz miissen wir Uberpriifen, was es
etwa mit den Regeln, den Sicherheits-
abstinden, den Auswirkungen auf
die Umwelt auf sich hat. Gewisse

Foto: Alexander Alber

Otmar Michaeler, 48, Prasident der Landesflughafen-Gesellschaft ABD in Bozen: ,,Man
traute sich in der Vergangenheit nicht immer, die Fakten auf den Tisch zu legen.”

Fluglinien haben interne Sicherheits-
regeln, die einen Abstand der Piste von
70 Metern von den nichsten Gebiduden
vorschreiben. Andere Fluglinien wollen
150 Meter. Wir miissen wissen, was wir
in Zukunft tun kénnen.

Warum ldsst man das erst jetzt, nach
15 Jahren, liberpriifen?

Man traute sich in der Vergangenheit
nicht immer, die Fakten auf den

Tisch zu legen. Das ist aber absolut
notwendig, wenn wir den Flughafen
weiterentwickeln wollen.

Das neue Gefangnis wird aber eine
Weiterentwicklung des Flughafens
verhindern.

Der Gefingnisneubau ist bereits ver-
geben, die Planung so gut wie ab-
geschlossen. Das Beispiel zeigt aber
deutlich, dass der Flughafen in der
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Vergangenheit ein Schattendasein
fristete. Hitte man ihn ordentlich ent-
wickelt, wire wahrscheinlich auch das
Gefingnis irgendwo anders entstanden.

Wird der Flughafen zunehmend eine
Bremse fiir die Entwicklung der Wirt-
schaft im Bozner Industriegebiet -
siehe Einkaufszentrum Twenty?

Nein. Schauen Sie nach Innsbruck.
Dort fliegen die Flugzeuge tiber die
Stadt — und das Goldene Dachl musste
bis heute nicht abgebrochen werden.
Diesbeziiglich miissen wir uns also
keine grofen Sorgen machen. Aufler-
dem entwickelt sich die Technik weiter,
die Flugzeuge werden immer leiser
und spritsparender. Da sehe ich keine
groflen Probleme.

Ko6nnen wir uns den Flughafen
tiberhaupt leisten?

Ja. Wir haben den Tourismus mit rund
6 Millionen Gisten, das ist der eigent-
liche Treiber dieses Flughafens. Nur mit
der einheimischen Bevélkerung wire so
ein Flughafen nicht moglich. Die Tou-
risten sind das Schliisselthema. Bozen
kann also kiinftig eine Erginzung zu
Innsbruck oder Verona sein.

Laut lhrem Flughafenkonzept
erreichen bereits heute 4 Prozent der
Touristen Siidtirol mit dem Flugzeug.
Kiinftig sollen es mit dem erweiterten
Bozner Airport 5 Prozent sein. Zahlt
sich der Aufwand wegen des

1 Prozents iiberhaupt aus?

Das kam bisher in der Kommunikation
falsch hertiber. Wir wollen nicht 4 plus
1 Prozent, sondern 4 plus 5 Prozent
erreichen. Es sollen also insgesamt

9 Prozent der Touristen mit dem Flug-
zeug nach Siidtirol kommen.

Im Konzept steht das so nicht drinnen.
5 Prozent der Siidtirol-Urlauber sollen
kiinftig direkt am Bozner Flughafen
landen. Gleichzeitig wird Stdtirol
internationaler. Ein Fluggast kann
dann {iber Bozen nach Siidtirol
kommen oder auch iiber Verona,
Venedig oder Innsbruck. Ich hoffe, dass

wir von heute 4 in den kommenden

zehn bis fiinfzehn Jahren auf 10 bis
12 Prozent kommen. Da geht es um
viel Wertschopfung und Arbeitsplitze
fiir Siidtirol.

Bisher wurden fiir das Flughafen-
konzept - volkswirtschaftliche und
rechtliche Analysen, Businessplan,
Entwicklungsplan - rund 200.000 Euro
ausgegeben. Wieviel kostet nun

diese zusatzliche Studie liber die
Erweiterungsméglichkeiten?

Die Kosten liegen bei 12.800 Euro
netto, in ein bis zwei Monaten wird die
Studie voraussichtlich abgeschlossen
sein. Erstellt wird sie von der Pasquali
Rausa Engineering GmbH aus Bozen.

Uns liegt ein Papier der Flughafenge-
sellschaft vor, in dem von einer ,,Start-
rolistrecke” von rund 1.700 Metern die
Rede ist. Offiziell wird allerdings nur
von einer 1.462 Meter langen Piste ge-
redet. Wieder so eine Mogelpackung?
Nein. Wir haben eine asphaltierte
Strecke von 1.999 Metern Linge.
Davon kénnen offiziell 1.462 Meter
als Piste genutzt werden. Innerhalb der
1.999 Meter gibt es weitere Lingen-
angaben, die rein den Sicherheits-
vorkehrungen dienen.

Wie wird das Referendum ausgehen?
Die Siidtiroler werden das Thema
Flughafen richtig zu bewerten wissen.
Ich bin davon iiberzeugt, dass die
Abstimmung mehrheitlich mit einem
Ja endet.

Und was tun Sie, wenn das Nein
gewinnt?

Das weifd ich noch nicht. Ich habe
mich der Aufgabe als Flughafenprisi-
dent gestellt, weil ich etwas bewegen
mochte. Ich bin tiberzeugt, dass der
Flughafen eine grof3e Chance fiir
Siidtirol ist und vor allem fiir unsere
Jugend. Er wird Arbeitsplitze schaffen,
zusitzliche Touristen ins Land bringen,
ein Tor zur Welt fiir die Siidtiroler
selbst sein. Dieser Herausforderung
stelle ich mich gemeinsam mit einem
motivierten Team am Flughafen. [ |

Interview: Karl Hinterwaldner
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rundherum brauchen Piloten viel Er-
fahrung — und eine spezielle Ausbil-
dung, wie sie fiir das momentane An-
flugverfahren gemacht wird. Das
Anflugverfahren misste seit Jahren
vollkommen erneuert werden. Diese
dringend notwendigen Arbeiten wer-
den jedoch im Flughafenkonzept des
Landes nicht erwihnt. Derzeit orien-
tieren sich die Piloten an einem soge-
nannten Drehfunkfeuer (Vor), das auf
dem Mitterberg zwischen dem Etsch-
tal und dem Uberetsch steht. Von dort
aus wird der Bozner Flughafen auf
Sicht angeflogen. Gibt es keine Siche,
gibt es auch keine Landung. Andere
Flughifen verfiigen tiber ein soge-
nanntes ILS-System, das wesentlich
genauer wire. Moglich wire auch ein
Anflugverfahren iiber Wegpunkte
(R-Nav), wie es cines am Flughafen
Innsbruck gibt. Die Kosten dafiir
gehen in die Millionen.

Die Frage, die sich nun stellt: Wes-
halb lisst die ABD eine solche Erweite-
rung tiberhaupt priifen, wenn sie ohne-
hin nicht méglich zu sein scheine?

ABD-Prisident Otmar Michaeler
sagt, er versuche, die Flughafengesell-
schaft nun mit Weitblick zu entwickeln.
Dazu seien er und der ABD-Verwal-
tungsrat verpflichtet: ,, Wir miissen Inves-
titionen machen, die sich lohnen, sonst
gehen wir moglicherweise in die falsche
Richtung.“ (siehe Interview)

Auch aus dem Biiro von Landeshaupt-
mann Arno Kompatscher heif3t es, dass
man allen Zweifeln zum Thema Flugha-
fen auf den Grund gehen mdochte: Was
ist moglich und was niche? Um dies aber
fundiert machen zu kénnen, brauche es
Studien und Recherchen. Das koste Zeit
und Geld.

Allein die neue Studie iiber die zu-
kiinftigen Entwicklungs- und Anpas-
sungsmdglichkeiten kostet 12.800 Euro.
Bereits bisher waren fiir Kompatschers
Flughafenkonzept rund 200.000 Euro
ausgegeben worden. Dies konnte der
Landtagsabgeordnete Andreas Poder von
Landesrat Florian Mussner in Erfahrung
bringen.

Im Vergleich zu den bisherigen und
kiinftigen Ausgaben fiir den Bozner Air-
port sind das aber Kleinigkeiten. Von
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1999 bis 2016 flossen rund 120 Mil-
lionen Euro in den Flughafen. Treffen
die Zahlen des ABD-Flughafenkon-
zeptes zu, werden es bis 2035 weitere
43,6 Millionen Euro sein.

Das Steuergeld werde laut Kon-
zept aber nicht vergebens cingesetzt:
Gerechnet wird im Jahr 2035 mit
rund 540.000 Passagieren und knapp
20.000 Flugbewegungen am Bozner
Airport.

Flughafenbefiirworter wie Unter-
nehmerverbandschef Stefan Pan froh-
locken: Er ist iiberzeugt davon, dass
,Siidtirol einen funktionierenden Re-
gionalflughafen brauche. Auf der In-
ternetplactform  forum-flughafen.info
informierten sein Verband und jener
der Hoteliers ,,objektiv® dariiber.

Das mit den objektiven Antwor-
ten auf kritische Fragen ist immer so
eine Sache. Daher versucht ffauf die-
sen Seiten, Antworten auf die wich-
tigsten Fragen rund um den Flughafen
und seinen Ausbau zu geben.

Ein weiterer Flughafenbefiirwor-
ter ist Marco Pappalardo. Er sitzt im
Verwaltungsrat der ABD und ist beim
Sonderbetrieb von Land und Handels-
kammer, IDM, fiir die Vermarktung
Stdtirols zustindig. Er sagt, gegen ei-
nen Flughafen Bozen spreche ,eigent-
lich nichts, aufler die Volksbefragung®.
Ohne diese wire der erweiterte Flug-
hafen lingst Realitic.

Beim Dachverband fiir Natur- und
Umweltschutz ist man ganz anderer
Meinung. Gemeinsam mit dem Al-
pen- und dem Heimatpflegeverein will
der Vorsitzende Klauspeter Dissinger
eine Kampagne unter dem Motto
»Brauchst du diesen Flughafen? star-
ten. Dissinger findet Siidtirol, so wie es
derzeit ist, erreichbar genug. Fiir Dis-
tanzen bis 800 Kilometer schligt er die
Eisenbahn als Verkehrsmittel vor. Ein
Regionalflughafen sei von dieser Warte
aus betrachtet ,,wenig zukunftsfahig®.

Der Bozner Flughafen — bleibt er
ein Luftschloss wie in den vergangenen
20 Jahren? Oder wird er zu einem un-
verzichtbaren Teil der Siidtiroler Mo-
bilitic? Das wird die Volksbefragung
im Juni weisen. Die mediale Schlacht
darum hat eben erst begonnen. [ ]

Mitarbeit: Verena Walther, Manuel Sax|
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Hohe Ziele,
teure Studien

Die wichtigsten Fragen und Antworten zum Bozner

Airport im Uberblick.

Wohin werden die Siidtiroler von Bozen
aus fliegen kdnnen?

Im Flughafenkonzept des Landes ist
davon die Rede, dass ,,vier Hubs in
Europa“ aufgebaut werden sollen. Hubs
sind grofle Flughafendrehkreuze, von
denen aus in alle Welt geflogen werden
kann. Genannt werden Fliige nach Rom
(zwei- bis dreimal tiglich), Wien und

London (dreimal pro Woche, nach funf
Jahren tdglich) und nach Paris oder
Amsterdam (dreimal pro Woche, nach
zwei bis drei Jahren tiglich).

Sind die angepeilten Flugziele auch
realistisch?

Die Fluggesellschaft Tyrolean flog von
1999 bis 2002 Linienfliige von Bozen
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nach Rom, Frankfurt und Wien. Nach
Rom erzielte man zwar eine gute Aus-
lastung, rentabel waren die Fliige den-
noch nicht. Frankfurt und Wien blieben
weit hinter den Erwartungen zuriick. Die
Nachfolgegesellschaft Air Alps flog nach
Mailand und Rom, aber auch sie schaffte
es nicht, gewinnbringend zu arbeiten.
Nun soll laut Flughafenkonzept versucht
werden, Fluglinien mit einem sogenann-
ten ,Airline Marketing® zu kddern. Daftir
werden ab 2017 2,5 Millionen Euro pro
Jahr vorgesehen, ab 2022 soll es noch eine
halbe Million Euro pro Jahr sein.

Lassen die angepeilten Flughéfen liber-
haupt Flugzeuge aus Bozen landen?

Ja. Allerdings wird es nicht ganz einfach
werden, giinstige Anschlussfliige zu er-
halten. Denn dafiir werden renommierte
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Fluggesellschaften bevorzugt, die derzeit
fiir den Flughafen Bozen wenig Interesse
zeigen.

Werden die Fliige fiir die Sudtiroler
leistbar sein?

Das hingt vom Angebot und der Nach-
frage ab. Einen Flug von Innsbruck nach
Wien bekommt man derzeit ab rund
150 Euro, einen von Verona nach Rom
ab rund 110 Euro. Das sind Preise, die
man ab Bozen nicht leicht erzielen wird.
Bei Air Alps kostete ein Flug von Bozen
nach Rom und retour zwischen 280 und
460 Euro. In einem Bozner Reisebiiro
heific es, internationale Fliige wiirden ab
Bozen (zum Beispiel Bozen—Rom—New
York) nicht mehr kosten als ab Verona
oder Innsbruck.

Muss die Flughafenpiste verlangert
werden?

Derzeit ist eine Pistenlinge von 1.432
Meter von der Luftfahrtbehérde Enac
genehmigt. Die Landesflughafen-Ge-
sellschaft ABD und Landeshauptmann
Arno Kompatscher wollen die Piste auf
1.462 Meter verlingern. Das wiirde es
grofleren Flugzeugen wie einer Boeing
737-700 (149 Passagiere) oder einem
Airbus A319 (156 Passagiere) erlauben,
Bozen anzufliegen. Allerdings setzt der
Bozner Talkessel beim Anflug Grenzen —
in der Passagieranzahl und in der Betan-
kung. Im Flughafenkonzept wird einge-
riumt, ,dass bei Verkehrsflugzeugen mit
circa 100 Sitzen aufgrund der Landeleis-
tungsdaten nur beschrinke Treibstoff
mitgefiihrt werden kann®.

Wird es bei der Pistenldnge von

1.462 Metern bleiben?
Landeshauptmann Arno Kompatscher
wird nicht miide zu betonen, dass die
Piste maximal 1.462 Meter lang sein
wird (bisher von der Luftfahrtbehorde
Enac genchmigt sind nur 1.432 Meter).
Die Flughafengesellschaft ABD ver-
sucht das auszuhebeln, wie aus Papieren
hervorgeht, die die ABD verschiedenen
Landesstellen zukommen liefS. Und zwar
mit einer kleinen Wortakrobatik: Der im
Siiden an die Piste anschliefSende Sicher-
heitsstreifen von rund 250 Metern soll
zur Rollbahn ausgebaut werden. ABD
spricht von einer ,Startrollstrecke.

Damit soll die fiir die Flugzeuge nutz-
bare Piste insgesamt rund 1.700 Meter
lang werden.

Wie kritisch sind die
Umweltauswirkungen?

Der Flughafenbetreiber ABD hat einen
Umweltbericht erstellen lassen, der zur-
zeit von der Siiddroler Umweltagentur
gepriift wird (das Ergebnis soll im April
vorliegen). Im Bericht steht, dass mit
einem Ausbau des Flughafens weder die
Larmbelastung noch die Luftverschmut-
zung erheblich zunehmen werde. Die
Griinen zweifeln jedoch an der Giite des
Umweltberichts. Er wurde von privaten
Firmen erstellt, bei ABD spricht man
von ,unabhingigen Experten®. Im Um-
weltbericht heifft es zum Beispiel, eine
Vergroferung des Fluggelindes konne
fiir die Tierwelt eine ,leichte Verbesse-
rung bedeuten®. An einer anderen Stelle
steht: ,,Der Flughafen schafft ... letzdlich
giinstige Bedingungen fiir die umlie-
gende Landwirtschaft.

Wie gut wird der Flughafen erreichbar
sein?

Der Flughafen ist mit dem Auto von der
Autobahn aus mit einer direkten Abfahrt
gut erreichbar. Die Parkplitze dort sind
derzeit kostenlos, ab 2017 soll laut Kon-
zept eine Gebiihr eingehoben werden.
Zunichst auf einem ,,cher niedrigen Preis-
level“. Aber 2021 werden ,alle Parkplit-
ze zu vollen Preisen kalkuliert”. Geplant
ist auch eine Zughaltestelle in St. Jakob,
von der aus der Flughafen zu Fuff in etwa
5 Minuten erreichbar sein soll.

Braucht Siidtirol einen eigenen
Flughafen?

Fiir viele Siidtiroler wire ein Flughafen
in Bozen niher als jener in Innsbruck
oder Verona. Die Befiirworter sehen
darin einen Mehrwert, listige und lange
Autofahrten wiirden entfallen. Die Geg-
ner verweisen auf die Kosten, die Lirm-
belastung und die Luftverschmutzung.

Wie viele Menschen werden den
Flughafen Bozen nutzen?

Im Flughafenkonzept des Landes wird
davon ausgegangen, dass die Passagieran-
zahl von rund 46.000 im Jahr 2014 auf
rund 540.000 im Jahr 2035 ansteigen
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wird (Basisszenario). Im selben Zeitraum
gehe auch die Anzahl der Fliige von
12.200 auf 19.550 nach oben. Im Kon-
zept heillt es, dass man ,mit 50 Prozent
mehr Flugbewegungen im Jahr* im Jahr
2035 ,zehnmal mehr Passagiere® befor-
dern konne. Tatsache ist, dass laut offi-
ziellen Fluggastzahlen bisher nie mehr als
83.000 Passagiere in einem Jahr (2007)
den Flughafen Bozen nutzten.

Wird die Wirtschaft vom Flughafen
Bozen profitieren?

Ja. Der Flughafen muss ab dem 1. Januar
2022 eine Mindestzahl von 170.000
Passagieren erreichen, sonst stellt das
Land den Flughafenbetrieb ein. 170.000
Fluggiste bedeuten laut einschligigen
Studien ein regionalwirtschaftliches Plus
von etwa 15 Millionen Euro. Das bringt
dem Land Steuern in Hohe von jihrlich
rund 2 Millionen Euro. Daneben
werden laut Flughafenkonzept innerhalb
2035 etwa 50 neue Arbeitsplitze allein
beim Flughafenbetreiber ABD geschaf-
fen (derzeit 30). Thr Durchschnittsgehalt
wird ab 2018 etwa 43.500 Euro brutto
pro Jahr betragen. Insgesamt diirften mit
dem erweiterten Flughafen etwa

250 neue Arbeitsplitze entstehen.

Wird der Flughafen mehr Touristen ins
Land bringen?

Ja. Nach Siidtirol kommen rund

6 Millionen Touristen pro Jahr;

4 Prozent von ihnen kommen bereits
heute mit dem Flugzeug. Das sind etwa
240.000 Touristen. Allerdings nutzen
davon nur circa 20.000 den Bozner
Flughafen. Die restlichen 220.000
Touristen kommen tiber andere Flug-
hifen nach Stdtirol. Im Konzept des
Landes heif3t es: ,, Wir wollen einen
Marktanteil von 5 % der Touristen, die
mit dem Flugzeug am Bozner Flughafen
anreisen®. Das wiren 300.000 Touristen,
die mit dem Flieger nach Bozen kom-
men. ABD-Prisident Otmar Michaeler
sagt, kiinftig sollen etwa 9 Prozent der
Stdtirolurlauber per Flugzeug kommen.
5 Prozent iiber Bozen, 4 Prozent iiber die
umliegenden Flughifen.

Brauchen wir iiberhaupt mehr

Touristen und Touristen aus weiter
entfernten Landern?
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»Von Bozen nach Rom und dann in die Welt“: Welche Strecken kiinftig angeboten werden

koénnen, hdngt von der Nachfrage ab.

Die Mehrzahl der rund 6 Millionen
Touristen, die jihrlich nach Stdtirol
kommen, stammen aus Deutschland,
Italien, Osterreich und der Schweiz
(88,4 Prozent). Aus den im Flughafen-
konzept als ,,Aufbaumirkee® bezeich-
neten Lindern Belgien, Holland,
Tschechien, Grof$britannien und
Russland kommen 6,7 Prozent. Denen
mochte man eine bequemere Anreise
ermdglichen (auch weil die durchschnitt-
liche Aufenthaltsdauer tendenziell sinkt).
Die Frage ist: Will Stidtirol auf Qualitit
oder auf Quantitit setzen?

Der Flughafen kann fiir beide Varianten
eingesetzt werden. Derzeit reisen

4 Prozent der Touristen, die nach
Stidtdirol kommen, mit einem Flug-

zeug an. In Tirol sind es 9 Prozent, in
Salzburg 14 Prozent.

Wie viel wird der Flughafen dem Land
Sidtirol kosten?

Im Flughafengesetz, tiber das im Juni
abgestimme wird, ist von ,,2,5 Millionen
Euro ohne steuerliche Abgaben® pro Jahr
die Rede. Werden bis 2022 die 170.000
Passagiere pro Jahr erreicht, sinken die
Beitrige des Landes auf 1,5 Millionen
Euro. Zugleich hat die Handelskammer
(ebenfalls eine 6ffentliche Institution)
angekiindigt, sich mit bis zu 50 Prozent
an den jihrlichen Betriebskosten zu be-

teiligen. Das heif3t, es kdnnten anfangs
bis zu 5 Millionen Euro pro Jahr in den
Flughafen flieffen. Sieht man sich das
Flughafenkonzept an, geht man dort von
Investitionen in Héhe von 21,6 Millionen
Euro bis 2035 aus. Zugleich miissen
Verluste von 22 Millionen Euro abge-
deckt werden — macht in Summe ein
Minus von 43,6 Millionen Euro. Das
wiren 2,2 Millionen Euro pro Jahr.

Mit wie viel Geld wird ein einzelner
Fluggast in Bozen 6ffentlich geférdert?
Geht man vom Jahr 2014 aus, beliefen
sich die 6ffentlichen Férderungen auf
insgesamt 5,4 Millionen Euro fiir den
Flugbetrieb. Bei rund 65.000 Passagieren
auf dem Bozner Flughafen entspricht das
rund 80 Euro pro Passagier. Zum Ver-
gleich: Die rund 49 Millionen Passagiere
von Bus, Seibahn und Bahn in Siidtirol
wurden 2013 mit 164,5 Millionen Euro
gefordert. Das sind 3,3 Euro pro Passa-
gier. Steigen die Passagierzahlen auf dem
Bozner Flughafen wie prognostiziert an
(170.000 im Jahr 2022) und belaufen
sich die Verluste tatsichlich auf 2,2 Mil-
lionen Euro pro Jahr, wire ein 6ffent-
licher Verlustbeitrag von rund 13 Euro
pro Passagier und Jahr notwendig.

Wird sich der Bozner Flughafen jemals
selbst tragen?
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Im Flughafenkonzept des Landes geht
man davon aus, dass der Gewinn vor
Zinsen, Steuern und Abschreibungen
(Ebitda) ab dem Jahr 2031 erstmals
positiv sein wird (im Basisszenario). Zu
einem erstmaligen Gewinn nach Steuern
soll es ab 2035 kommen. Ob das tatsich-
lich so sein wird? In der Vergangenheit
jedenfalls schrieb die Flughafengesell-
schaft ABD jahrlich einen Verlust in
Millionenhohe.

Wem gehoren die Flachen, die fiir den
Ausbau der Landebahn benétigt werden?
Die Flichen sind zur Zeit im Eigentum
der Flughafengesellschaft ABD, miissten
aber bei einer tatsichlichen Erweiterung
der Landebahn in das Eigentum des
Staates {ibergehen — so wie bereits der
restliche Flughafen dem Staat gehért.
Urspriinglich gehorten die Flichen
mehreren Landwirten; die Siidtiroler
Transportstrukeuren AG (Sta) kaufte
ihnen die Griindstiicke ab. Nach Aus-
kunft von Landesrat Florian Mussner
hat die Sta in den vergangenen Jahren
insgesamt 15,8 Millionen Euro fiir den
Ankauf von Grundstiicken fiir den Flug-
hafen ausgegeben. Anschliefend tiber-
lief$ die Sta der ABD diese Grundstiicke
(beide sind Landestdchter).

Mit wie viel Fliigen ist zu rechnen?

Im Flughafenkonzept wird von derzeit
12.200 Flugbewegungen im Jahr aus-
gegangen. Bis zum Jahr 2035 sollen es
19.550 Flugbewegungen sein. Das ist ein
Anstieg von etwa 30 auf durchschnittlich
50 Fliige pro Tag. Laut Flughafengesetz,
tiber das im Juni abgestimmt wird,
diirfen Linienfliige ,,von 6 bis 23 Uhr®
und Charterfliige von ,,7 bis 22 Uhr®
stattfinden. Militir-, Freizeit- und
Geschiftsfliige werden nicht durch
dieses Gesetz geregelt.

Wie viel kostete das Flughafenkonzept
von Landeshauptmann Arno
Kompatscher?

Andreas Poder (Biirgerunion) brach-

te folgende Kosten in Erfahrung: volks-
wirtschaftliche Analyse: 22.500 €; Busi-
nessplan: 73.000 €; rechtliche Analyse:
25.000 €; Zertifizierung des Business-
planes: 39.800 €; Entwicklungsplan:
39.200 €; das macht in Summe
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199.500 €. Zusitzlich erhebt nun die
Flughafengesellschaft ABD in einer
weiteren Studie die kiinftigen Encwick-
lungsméglichkeiten des Flughafens.
Kosten: 12.800 €.

Wie viel Geld kostete der Bozner
Flughafen von 1999 (Beginn der
Linienfliige) bis heute?

Insgesamt wurden rund 120 Millionen
Euro in den Bozner Flughafen und die
Fliegerei hier investiert.

Wieso wird der Flughafen nicht einfach
geschlossen?

Eine vollige Schlieung wire nach der-
zeitiger Gesetzeslage nicht méglich, da
auf dem Bozner Flughafen auch das
Miliedr Fliige durchfiihrt und Stdtirol
darauf keinen Einfluss hat. Zieht sich das
Land aus der Flughafengesellschaft ABD
zuriick, wird diese verkauft oder aufge-
16st. Bei einem Verkauf entscheidet der
neue Betreiber tiber die Fliige am Flug-
hafen. Bei einer Aufldsung fille die Kon-
zession zuriick an die Luftfahrbehorde
Enag; sie wird den Flughafenbetrieb

in der Folge europaweit ausschreiben.
Dann liegt es am zukiinftigen Betreiber,
was auf dem Bozner Flughafen gemacht
wird — und was nicht.

Muss das Einkaufszentrum Twenty
wegen des Flughafens geschlossen
werden?

Das hingt von den zustindigen Behorden
und dem Ausgang eines Gerichtsver-
fahrens ab, dem sich Bozens Ex-Biirger-
meister Luigi Spagnolli stellen muss.

Er lie die Erweiterung des Twenty
genchmigen. Das Einkaufszentrum
liegt laut Risikozonenplan der Gemein-
de Bozen fiir den Flughafen aber in der
Zone C (moderates Risiko). In dieser
Zone wire genauso wie in den Risiko-
zonen A (hohes Risiko) und B (mittleres
Risiko) die Errichtung eines Einkaufs-
zentrums eigentlich nicht méglich.
Untersagt sind in all diesen Zonen
»grofie Menschenansammlungen®.

Woriiber wird bei der Volksbefragung im
Juni genau abgestimmt?

Alle wahlberechtigten Stidtiroler ent-
scheiden, ob das Land sich finanziell am
Flughafen beteiligen soll oder nicht.

Was passiert, wenn sich die Mehrheit
der Suidtiroler im Juni gegen den
Flughafen ausspricht?

Dann wird das bereits genehmigte und
mit Urteil des Staatsrates bestitigte
Ausbauprojeke zur Verlingerung der
Start- und Landebahn vom Land nicht
umgesetzt. Es werden keine weiteren
finanziellen Mittel fiir den Flughafen-
betrieb aufgewendet. Das Land wird
dann die Flughafengesellschaft ABD
verkaufen oder auflésen. Bei einem Ver-
kauf entscheidet der neue Betreiber {iber
die Fliige am Flughafen. Bei ciner Auf-
16sung fillt die Konzession zuriick an
die Luftfahrbehérde Enac; sie wird den
Flughafenbetrieb in der Folge europa-
weit ausschreiben. Dann liegt es am zu-
kiinftigen Betreiber, was auf dem Bozner
Flughafen gemacht wird, und was nicht.

Was passiert, wenn sich die Mehrheit
der Siuidtiroler im Juni fiir den Flughafen
ausspricht?

Dann wird der Bozner Flughafen ausge-
baut. Die Piste wird verlidngert, der Ter-
minal im Jahr 2025 erweitert. Jihrlich
flielen dann bis zu 2,5 Millionen Euro
an Steuergeld des Landes und ebensoviel
Geld der Handelskammer in den Flug-
hafenbetrieb. Bis 1. Januar 2022 muss
die Passagierzahl von 170.000 erreicht
werden, sonst stellt das Land ,,die
offendiche Finanzierung® ein.

Siidtirol hat sich mehrheitlich bereits
2009 gegen den Flughafen ausgespro-
chen. Warum wird erneut abgestimmt?
Gute Frage. Am 25. Oktober 2009
sprach sich eine tibergrofle Mehrheit
gegen den Flugplatz aus; allerdings
wurde das notwendige Quorum mit

38 Prozent knapp verfehlt — notwendig
wire eine Wahlbeteiligung von

40 Prozent gewesen. Nun wird

erneut abgestimmt. Das Ergebnis
diesmal wird bindend sein.

Wie viel kostet die Volksbefragung liber
den Flughafen?

Der Stidtiroler Landtag hat das Budget
fur die Volksbefragung mit 2,7 Millio-
nen Euro festgelegt. Mit dem Geld sol-
len die Menschen objektiv informiert
und die Volksbefragung abgewickelt
werden. [
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