Es ist das wohl
kurioseste Detail im
Flughafenkonzept:
Zwei der vorgesehenen
Airlines, die ab 2018 in
Bozen starten und
landen sollen, sind
bereits seit Jahren
pleite.

von Anton Rainer

Trotz detaillierter Zahlen, ge-
nauer Jahresangaben und spe-
zifischer Destinationen — mehr als
eine Beispiel-Sammlung sollte er
nie sein: Der ,Flugplan® fir die
nichsten sieben Jahre. Was im
Flughafenkonzept, iiber dessen Fi-
nanzierung die Stdtiroler voraus-
sichtlich am 12. Juni abstimmen
werden, als ,Bottom-Up Progno-

Daumen runter

se“ angekiindigt wird, dient tat-
séichlich vor allem dazu, den Mund
wissrig zu machen.

Worauf? Auf Charter-Fliige nach
Ibiza und Mallorea, auf Kurzurlau-
be in Kreta und Kroatien, auf Tou-
risten aus Kopenhagen und Stock-
holm und Linienflige nach War-
schau. Insgesamt 19 Destinationen
stellt das Flughafenkonzept voll-
mundig in Aussicht, selbst tech-
nisch und strategisch mdgliche
Fluglinien hat man dafiir ansgear-
beitet. Ein attraktiver Plan mit ei-
nem kleinen Schonheitsfehler:
Zwei der insgesamt elf ,vorgesehe-
nen Airlines“ sind bereits seit Jah-
ren pleite.

Genauer gesagt sind es die Flugli-
nien , Eurolot und ,,Cimber Air®,
die am Flughafen Bozen die ange-
nommenen Ziele Warschau, Ko-
penhagen (Billund) und Stock-
holm bedienen sollten, zumindest
theoretisch. Praktisch diirfte die-
ser Plan selbst nach etwaigen
(und noch ausstehenden) Ver-

Der BiirgerUnions-Abgeordnete Andreas Péder

startet eine Anti-Flughafen-Kampagne. ,Im [dealfall

Uberparteilich — aber zuerst mal in Eigenregie.

(ar) Auf den ersten Blick fillt es
schwer, die Website einer politi-
schen Richtung zuordnen. Die
Kampagne ,,Nein zum Flughafen
Bozen“ gibt sich auf Facebook,
Twitter und der eigens eingerich-
teten Homepage flughafen.bz.st
bewusst iiberparteilich - ent-
stammt jedoch der Feder von An-
dreas Poder. Der Biirgerunions-
Abgeordnete sieht in der pole-
misch betitelten ,,Airflop*“- Kam-

pagne ein ,Informationsangebot
zur Entscheidungsfindung*.
Schwerpunkt des Angebots: Die
Frage nach der Steuergeldver-
schwendung. Man konne den
Flugplatz schonfirben, sagt Po-
der; aber letztlich miisse jemand
dafiir bezahlen, nimlich der Steu-
erzahler.

Um seine Botschaft zu unterstrei-
chen, kramt Péder tief in der Sym-
bolfoto-Kiste — und hat rund ein

handlungen eher schwierig wer-
den - insolvent fliegt es sich nun
mal nicht gut.

Beispiel Skandinavien: Die im
Flughafenkonzept als ,,Cimber
Air* gefithrte Fluglinie hiitte ab
2018 bzw. 2020 Giste aus Schwe-
den und Dinemark je zweimal wo-
chentlich

Warum wurde bei der
Ausarbeitung der Flugpléne
nicht verifiziert, ob die
erwéahnten Airlines noch
existieren?

nach Siidtirol bringen konnen. Das
macht bei 68 Sitzplitzen zusam-
mengerechnet zwischen 3.500 und
4.300 prognostizierte Fluggiiste
pro Jahr. Einziges Problem: Die
1950 gegriindete skandinavische
Fluglinie Cimber Air firmiert seit
spiitestens 2008 nicht mehr unter
diesem Namen. Damals {ibernahm

Andreas Péder: ,Letztlich muss
jemand daftr bezahlen®

Dutzend ,,Daumen-Runter-
Bilder gefunden und auf so-
genannte  Personenkarten
gedruckt. In den sozialen Netz-
werken scheint sich die Anti-Flug-
hafen-Aktion, die auch mit den
Minderheitenberichten der Land-
tagskollegen wirbt, bisher auszu-
zahlen: 1.750 Facebook-Fans sa-

Eurolot-Flugzeug:
Insolvenz
im Frihjahr 2015

Cimber Air die insolvente Airline
»Sterling® — und benannte sich fol-
gerichtig in ,,Cimber Sterling® um.
Tin Neuanfang fiir das chronisch
defizitire Unternehmen? Wohl
kaum: 2012 stellte Cimber Sterling
wiederum einen Antrag auf Insol-
venz, die verbliebenen Unterneh-
mensreste (darunter sechs Flug-
zeuge und 130 Mitarbeiter) wur-
den in die neue Fluglinie ,,Cimber
AG* {ibernommen. Erneut blieb
der finanzielle Erfolg aus: Im Sep-
tember 2014, rund ein Jahr vor der
endgiiltigen  Prisentation des
Bozner Flughafenkonzepts, kiin-
digte Cimber an, sémtliche Fliige
mit Mirz 2015 einzustellen — weil
mit SAS Scandinavian Airlines ei-
ner der wichtigsten Kunden seine
Zusammenarbeit beendete.
Schlussendlich wurde Cimber um
2,7 Millionen Kuro von SAS ge-
schluckt, statt 68-Sitzern sollten in

Das Gegenteil von ,Like":

Anti-Flughafen-Kampagne
gen , Nein zum Flughafen Bozen®.
Das sind fast dreimal so viele wie

auf der offiziellen Web-Prisenz
der BiirgerUnion.
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Phantom-Gesellschaft: Eurolot ab 2018

Zukunft Maschinen mit 88 Sitz-
plitzen flir die Muttergesellschaft
neue Billigsegmente erschliefien.
Geklappt hat das nur bedingt: An-
fang Februar 2016 cancelte die
SAS-Tochter iiber 700 Flige fiir
die kommenden drei Monate. Der
Grund: Man habe derzeit einfach
zu wenig Piloten.

Nichts von all diesen Entwicklun-
gen erfihrt man im Flughafenkon-
zept: Dort fliegt das nicht existie-
rende Unternehmen ,,Cimber Air*

Ein attraktiver Plan mit
kieinem Schiinheitsfehler: Zwei
der elf ,vorgesehenen Airlines*
sind seit Jahren pleite.

weiterhin mit einer nicht existie-
renden Flotte von Maschinen mit
68 Sitzplitzen — ganz so, als wire
die Ubernahme nie passiert.

Noch einmal kurioser als das Bei-
spiel Cimber wirkt allerdings die
vorgesehene Airline ,,Eurolot®. Die
polnische Fluggesellschaft wére
laut Flughafenkonzept strategisch
und technisch dazu in der Lage,
zweimal wdchentlich — Stdtiroler
nach Warschau und zuriick zu brin-
gen. Ab 2018 kinnten somit zwi-
schen 1.500 und 3.200 Personen pro
Jahr in die polnische Hauptstadt
fliegen — und von dort in die Welt.
Der kleine Schénheitsfehler: Seit
Februar vergangenen Jahres exis-
tiert Eurolot nicht mehr. Die als

Joint Venture zwischen staatlicher
Fluggesellschaft , LOT* und priva-
ten Aktiondren gegriindete Regio-
nal-Airline Eurolot musste sich im
Frithjahr 2015, ein halbes Jahr vor
der Vorstellung des Bozner Flug-
hafenkonzepts, endgiiltiz dem
Dringen auf Liquidation beugen.
Im Mirz stellte Eurolot den Be-
trieb ein, die Flotte aus 13 Maschi-
nen ging an die Schwester-Airline
,LOT“, ebenso ein kleiner Teil der
bisherigen Flugrouten. Der letzte
Atemzug der Ex-Fluggesellschaft
findet sich online: Auf
www.eurolot.com bedanken sich
die Mitarbeiter fiir 18 Jahre Treue
—withrend man im Bozner Flugha-
fenkonzept davon ausgeht, dass die
ingolvente Airline 2018 schon wie-
der fliegen konnte.

Wie kommt man zu derart reali-
titsfernen Prognosen? Warum
wurde bei der Ausarbeitung der
Flugpléne nicht verifiziert, ob die
erwihnten Airlines noch existie-
ren? Banal diirfte die Antwort
wohl lauten: Die urspriingliche
Verkehrsprognose wurde fiir die
Versffentlichung im Oktober 2015
einfach nicht mehr aktualisiert —
und die von den Wiener Experten
empfohlene ,periodische Uberar-
beitung® noch nicht gemacht.
Eines aber zeigt die Bankrott-
Versffentlichung in jedem Fall
deutlich: Nur in wenigen Bran-
chen kénnen sich Prognosen so
schnell dndern wie im regionalen
Flugverkehr.



