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INFORMATION DER SU

Zehn _ G riinde Liebe Biirgerinnen
zum Uberlegen und Biirger!

Zur Um- und Avsgestaltung des Bozner

Kein neuer Flugplatz, sondern Flugplatzes gibt es in unserer Bevilkerung ent-

* Ausgestaltung des bestehenden Areals gegengesetzte Ansichten. Ein wesentlicher Teil
der Biirger im Raum Bezen-Unterland-Uber-

Keine grollen Flugzeuge, etsch bekdmpft dieses Projekt heftiz. Mit nicht

+ sondern kleine Zubringer weniger grofier Uberzeugung tritt ein andarer
Teil der Beviilkerung fiir dieses Vorhaben ein,

BEE!'EHZ":E Anzahl von Linienﬂ{jgen (ﬁjnf am Tag} Im wesentlichen geht es darum, eine bestehen-

+ und Charter'-FIﬁgen {VEEF in der WOCI’IE) de Struktur, die bleiben wird, volkswirtschaftlich
sinnvoller zu nutzen, Dalf unsere Birgerinnen

Nur Tagesfliige und Biirger ihre Meinung sehr offen zuv diesem

Vorhaben duflern, ist ein Feichen demokrati-
scher Reife und ehirlicher Sorge um das Schicksal
des eipenen Londes.

Aber lassen Sie uns auch dies offen sagen:

Keine Nachtfliige

Strenge Yorschriften
iiber Luft und Lirm

Information soll objektiv sein.
Sie darf nicht in der Bevilkerung falsche Angste

Die Umweltvertrﬁghchkeut wecken, Sie darf nicht politiseh millbraucht

EU-Normen eingEhalten werden, Sie darf nicht an den Tatsachen vor-
beigehen. Sie darf nicht zur Verunsicherung
Wirtschaftlichkeit und fiibren. Und es sollen keine Unwahrheiten ver-

s Nutzen sind gegeben breitet werden.
Deswegen  fiihlen wir uns als  Siidtiroler
Wenig Treibstoffverbrauch Landesregierung verpflichtet, mit dieser kurzen
« Glaubhafte Statistilcen Information dazu beizutrogen, die Sicht des
Problems so darzustellen, wie sie sich anfand
Begrenzte Anzahl von Parkplitzen von fachlichen Einschdtzungen, jahrelangen
« Bescheidene Strukturen Uberlegungen und verantwortungsvollem politi-

schem Einsatz gebildet hat

Hohe Flugschneisen
Falsche Angst geschiirt

O W O NO U1 A WN —

lhre Siidtiroler Landesregierung



KEIN NEUER FLUGPLATZ

SONDERN AUSGESTALTUNG DES BESTEHENDEN AREALS

In Bozen/St. Jakob entstehr kein neuer
Flugplatz. Den Flugplatz gibr es seit dem
Jahre 1925, Damals wurde er wven den
Faschisten als Milicirflugplatz gebaut. Der
Flugplarz ist heute als NATO-Flugplatz ein-
gestuft. Er wird bleiben, ob wir es wollen
ader nicht. Es ist daher eine lllusion zu glau-
ben, dalBl der Flugplatz . wegkommt".

Mit Ministerialdekret des Jahres 1979 wurde
der bis dahin offiziell militirischen Zwecken
dienende Flugplatz auch fiir den Zivilflug
zugelassen. Damals wurde von den Parteien,
die die Landesregierung bildeten, beschlos-
sen, den Flugplatz um- und auszugestalten,
um ihn volkswirtschaftlich besser zu nutzen.
Es izt seit dem Jahre 1979 bekannt, dal} das
Land sich mit der Restrukturierung des
Flughafengelindes befaBt. Aber erst jeczt, in
der Phase der konkreten Durchfiihrung, sind
die Gegensitze offen zurage gecreten.

AREAL VERKLEINERT

WORIN BESTEHT DIE AUSGESTALTUNG?

Im Jahre 1994 fafite die Landesregierung einen
Beschlull, mit dem das Flughafengelinde um
21 Hektar verkleinert wurde. 16 ha daven
wurden der Gemeinde Leifers filr landwirt-
schaftliche MNurzung zuriickgegeben, fiinf der
Gemeinde Bozen. Im gleichen Jabr wurde der
Plan filr die Ausgestaltung des Flughafens vor-
gelegr. Es begann der biirokratische Weg zur
Genehmigung des Projekres. Es wurde kiirz-
lich eine Bauleitplandnderung vorgesehen, wel-
che eine kleine Erweiterung im Morden des
Areals vorsieht. Dies wurde notwendig, um
die von der Amtsdirektoren-Konferenz vor-
geschriebene Wasserableitung durchfithren zu
kénnen. Dadurch wird aber weder der Verlauf
der Piste noch die Gestaltung der Arbeiten im
geringsten beeinflufie,

DAS ZIEL:

Die Pline des Landes sind klar. Eine Ausgestaltung des Flugplatzes muf folgende

Umstiinde beriicksichtigen:

® Sicherung des Flugbetriebes durch
Einbau der notwendigen elektronischen
Anlagen;

® Verlingerung der Lande- und Startbahn
von |.040 auf [.400 Meter, innerhalb
des bestehenden Areals; dies bedeutet
die Asphaltierung eines 350 m langen
Grasstreifens am MNordende der bishe-
rigen Landebahn;

® Adaptierung bzw. Errichtung der not-
wendigen Infrastrukturen (Hangars,
Abfertigungshallen, Parkplitze usw.);

FAZIT:

Einen Linienflugbetrieb zu gewihrleisten,
der durch geregelten Ablauf den restlichen
Flugbetrieb tendenziell einschriinkt, Lirm
und Umweltbelastung verringert sowie
gréflere wirtschaftliche Nurzung zugunsten
der Volkswirtschaft unseres Landes ermig-
licht.

Durch die Umgestaltung und Regelung wird
die Qualitic des Flugbetriebes eindeutig ver-
bessert und somit auch die
Umweltbelastung gegeniiber der bisherigen
Situation verringert.

KEINE GROSSEN FLUGZEUGE

SONDERN KLEINE ZUBRINGER

Das Unsinnigste, was im Rahmen der
Kampagne gegen den Bozner Flug-platz
zutage getreten ist, war cin Plakat, das einen
grofien Jet beim Abswrz auf den Bozner
Dom zeigte. Die technischen Vaoraus-
setzungen bilden hier klare, auch von uns
gewollte  Grenzen: Eine  Start-  und
Landebahn von |.400 m Linge erlaubt nur
das Searten und Landen won  Klein-

flugzeugen (Turboprop) mit bis zu 50
Fassagieren. Keine Grofiraum-jets, keine
Militir-jets.

Es ist daher unsinnig und falsch zu behaup-
ten, daB Bozen als Ausweich-Flughafen fiir
Verona oder Innsbruck herhalten mul,
Dafir ist die Landebabn zu kurz und der
Anflugwinkel zu steil. GroBraumflugzeuge
kéinnen niche landen,

® Regelung des nicht reglementierten
Flugbetriebs nach den Narmen eines
Regionalflughafens;

® Anwendung aller umweltschiitzeri-
schen MalBnahmen, die in die
Kompetenz des Landes fallen;

® Pglitischer Einsatz, um neben der
Regelung des bisherigen privaten
Flugverkehrs eine Einschrinkung der
milicirischen Ubungsfliige (vor allem
der Hubschrauber) zu erreichen.







DiE WIRTSCHAFTLICHKEIT

PARKPLATZE UND

UND DER NUTZEN

Die Wirtschaftlichkeit ist aufgrund wvon
Daten dber Flugplitze vergleichbarer
Griéfenordnung gegeben. 3.3 Starts und
Landungen ven Linienflugzeugen pro Tag
gewihrleisten die Rentabilicit. Mebenbei
erwihnt: Alle &sterreichischen Bundes-
linder verfiigen Uber lokale Flughdfen.

Der Flugplatz darf aber nicht nur als eine
fiir sich stehende Einrichtung angesehen
werden. In das gesamte Verkehrssystem

integriert, stellt ein Flugplatz einen Beitrag
dazu dar, den Standort Siidtirel zu verbes-
sern. Zahlreiche Betriebe mit Tausenden
ven Beschiftizten halten diesen time-servi-
ce fiir notwendig,

Schnelle Verbindungen helfen kostbare Zeit
sparen, sie bringen gualitatives Wachstum
und schriinken die Umweltbelastung ein,

TREIBSTOFEVERBRAUCH

UND SCHADSTOFF-EMISSIONEN

Laue Sratistiken ist der Luftverkehr weloweit
am gesamten Energieverbrauch mit drei
Prozent beteiligt. Doch dies besagr an und
fiir sich nichts. Was zihlt, ist das Verhiltnis
Verbrauch je beférdertem Passagier und
Kilometer, was sich wiederum auf die
Rentabilitit niederschlige.

Hier sprechen die Zahlen eine klare
Sprache. Bei der Tyrolean Airways, die ja
immer als Vergleich herangezogen wird,
liegt heute der Verbrauch je 100
Passagierkilometer je nach Flugzeugtyp,

Entfernung und Awuslastung zwischen drei
und fiinf Litern, der Durchschnitt liegt bei
44 Litern.

Was die Schadsteff-Emissionen anbelangt,
so verursacht Flugbenzin (Kerosin) weit
weniger schidliche Emissicnen als das her-
ksmmliche Benzin und als Dieseltreibstoffe.
Das Schweizer VWirtschafisforschungsinsti-
et PROGMOSE hat festgestelle, dafl ein
Personenkrafowagen je Personenkilometer
9mal soviel CO: ausstélic wie ein Intercity-
Exprefl und 4mal soviel wie das Flugzeug.

HOHE EINFLUGSCHNEISEN

FALSCHE ANGST GESCHURT

Unterland und Uberetsch haben die Sorge
geduBert, da der Flugverkehr iber ihre
Dirfer gehen wird. Ihre Sorgen sind nicht
begriindet, denn der Flugkorridor verliuft
in grofler Hohe und ist genau festgelegt.
Die Einflugschneise liegt 2400 m iiber
Salurn, so dall der Flugzeuglirm kaum zu
vernehmen sein wird, Flugzeuge, die von
MNorden kemmen, um von Siiden her zur
Landung anzusetzen, werden laut techni-
schen Berechnungen in etwa 5.000 m Hohe
iiber das Uberetsch fliegen, weit im Siiden
kurven und dann die Einflugschneise lber
Salurn beniitzen.

Der Voreeil eines geregelten Linienverkehrs
dber einen genau festgelegren Korridor liege
auch darin, daBl der private Flugverkehr sich
dieses Kerridors bedienen mufl, womit
auch hier die Beschrinkung des Lirms

durchgesetze wird. Der Lirmpegel beim
Start erreicht gemessene 72 Dezibel, das ist
weniger als der von einem vorbeifahrenden
Zug verursachte Lirm, Die Startzeit betrdgt
im Schnitt 30 Sekunden, also ist die
Lirmentwicklung auf eine sehr kurze
Zeitspanne begrenzt,

Eine glatte Liige ist es, zu behaupten, dafl die
Flugzeuge im Motfall beim Einfliegen
Treibstoff in die Luft ablassen, der dann wie
eine ,schwarze Flut auf das Etschial nieder-
geht" und — wie in Umlauf gesetzt wurde —
Leute und Obstkuluren gefihrdet. Das. ist
bei  Kleinflugzeugen  nicht  méglich.
Kleinflugzeuge haben keine Anlage dieser Art.

ANDERE STRUKTUREN

Zur Ausgestaltung des Flugplatzes gehéren
auch Parkplitze. Hier wiederum ist von den
Gegnern nicht ehrlich gespielc worden. Sie
sprechen ven 500 ader 600, ja Uber 1.000
Parkplitzen, die ,griinlandfressend” errich-
tet werden sollen. In Wirklichkeit sind zwei
Parkplitze vorgesehen, einer mit 83, der
andere mit 44 Stellplitzen, Das Flughafen-
areal ist insgesamt B85 Hektar grof.
Das Projeke sieht die Adaptierung der
bestehenden Anlagen und Gebiude vor,
um die fiir einen Regionalflughafen erfor-
derlichen  Strukturen bereitzustellen,
Insgesamt dirften zu den rund zwei
Dutzend derzeit Beschiftigten nochmals an
die zwanzig Arbeitsplitze dazukommen.

Gezielte Vorurteile

Es pibt viele Vorurtelle, die quch bewult geschiirt
werden, [ . im besonderen

letzten Wochen durch  Information vor Ot
Vorurteilen und unbegrindaten Angsten entgegen-
gewiret Gegen senfse Argumentotion [0 nichis
einzuwenden. Aber die Objektvitdt der Informaticn
mul gepeben sein. Wer mit Haolbwahheiten oder
Vermutungen spielt, weckt Emotionen. Emationen
kiinnen niemangem dienen. Die Beviilkerung hat
ein Rechr, konkrete Tatsochen zu erfatiren.
Dies  haben wir mit ser  Kurzinformation
berweckt Sie sol dazu beitragen, das gesamte
Probilern in seiner echien Tragweite 240 erkennen,
e Arpumente von Gegrem und Beflinwortem
gleichermalien objektiy enzustufen, Der Siduraler
Landesregierung ist zugute zu halten, do sie — als
gewdhiter Ausdnick der gesamten Bevilrerung
und somit der Gesamtinteressen unseres Landes —
itre Entscheidungen mit Ubedegung nicht gegen
Jjemanden, sonderm fur etwos tifft
Drie Entscheidung des Landes ist kein Produkt des
Zufals. Die , Aviation Consulting Austria™ hat eine
Studie dber die Unnweltbelastung ausgearbeitet
D Wirtschaftsfarultéiten dor Uniersitéiten von
Trignt, Mailand und Belinzona haben die sozial-
wartschafthchen Auswarkungen studiert Die Froge
der Lambeltistigung wurde technisch  erfaft
Analoge Situationen in Osterreich und der Schveeiz
wurden zum Vergleich herangeholt Alle einschidg-
en Organe der Landesverwaltung, einschiiefich
der Lmwel-Agentur, haben sich einpehend mit
dem Projeke und seinen Auswinungen befalt Es
wurde michts untenassen, was vorm Gesetz vorge-

Grundlage umfongreicher und  wissenschaftlich
sowde technisch profunder Vorarbeiten und korek-
ter Entscheidungen der Londesregienng — in
Durchftifrung des Foalitionsobkormmens — seiner
Verwirkichung entgepen. Fazit

Der Flugplatz ist da und wird bleiben.
Machen wir fiir unser Land dos Beste doraus.
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