Innerhalb 2013 wird ein Konzept flr die nachhaltige Ver-
kehrsregelung in der Dolomitenregion ausgearbeitet. Das
Konzept baut auf einen integrativen Ansatz auf, bei dem
die tagliche SchlieBung der Péasse innerhalb eines be-
stimmten Zeitfensters einerseits und eine Entschleuni-
gung der touristischen Nutzung andererseits im Vorder-
grund stehen.

Sinkt die Preisdifferenz bei Treibstoffen zum benachbar-
ten Ausland durchschnittlich unter 8%, so werden die
Beglnstigungen fur Treibstoffe in Grenzgemeinden suk-
zessive aufgehoben.

Die Verkehrskonzepte im Land haben auf folgenden
Grundsatzen mit entsprechender Priorisierung aufzu-
bauen: Verkehrsvermeidung; Verlagerung auf nMIV oder
OPNV; Effizienzsteigerung.

3.5.5.2 Offentlicher Personennahverkehr

Das Land treibt strategische Infrastrukturprojekte zur Be-
schleunigung und Verdichtung des offentlichen Perso-
nennahverkehrs (OPNV) voran und weist diesem zur Be-
friedigung des individuellen Mobilitdtsbedarfes Prioritat
zu. Innerhalb 2013 wird mit dem Bau der Riggertalschlei-
fe und mit der ErschlieBung Bozen-Uberetsch durch
schienen- oder seilgebundene Systeme begonnen.
Sonderkonzepte fiir seilgebundene ErschlieBungen in
touristischen Destinationen sind voranzutreiben (Meran—
Tirol-Schenna; Bozen-Jenesien).

Fahrzeuge des OPNV in innerstadtischen Einsatzgebie-
ten werden innerhalb 2025 zur Génze auf emissionsarme
Antriebssysteme (Strom, Wasserstoff, Methan) umge-
stellt. Auch im Uberlandverkehr werden verstarkt solche
Technologien eingesetzt. Dort sollte die Fahrzeugpalette
innerhalb 2050 vollstandig umgestellt sein.

3.5.5.3 Forderung der Elektro-Wasserstofffahrzeuge

Innerhalb 2014 wird ein Konzept flir Ladestationen fir
Elektroautomobile im Land erstellt. Die Kosten fur das
Aufladen haben sich nach der Stromverfligbarkeit zu
richten (wéhrend der Nacht glinstiger als am Tag).

An strategisch wichtigen Platzen in den Stadten (Univer-
sitét, Krankenhaus, Gemeindehauser, Schulen, Landh&u-
ser, Bahnhof, Messe usw.) und den wichtigen Tourismus-
destinationen werden , Tankstellen* fiir das Aufladen von
Zweirad-Elektrofahrzeugen errichtet. Mit der Ausarbei-
tung von entsprechenden Konzepten wird innerhalb
2012 begonnen. Erreichen diese Fahrzeuge Markttaug-
lichkeit und eine gréBere Verbreitung, so sind entspre-
chende Gebuhren vorzusehen.

Das Konzept zur e-Mobilitdt ist grenzliberschreitend
innerhalb der Euregio Trentino-Sidtirol-Tirol abzustim-
men.

In Zusammenarbeit mit dem Bundesland Tirol und dem
Trentino wird im Rahmen des Green-Corridor-Projektes
die Wasserstoffmeile entlang der Brennerachse umge-

setzt. In Sudtirol wird Wasserstoff ausschlieBlich aus re-
generativer Energie gewonnen.

3.5.5.4 MaBBnahmen in der Raumordnung und

Umweltvorsorge
Die Inhalte der Bauleitplanung sind den Zielen des Kii-
maschutzes und der CO2-Reduktion anzupassen. Ent-
sprechende Vorgaben sind bereits in der Siedlungsent-
wicklung zu bertcksichtigen. Die Vorgaben von
Bauordnungen und Bebauungspldnen werden deshalb
innerhalb 2012 gemé&B nachfolgenden Grundséatzen
Uberarbeitet und neu definiert:
Grundlegende Planungsansiétze:
In der Siedlungsplanung sind die verschiedenen Aspekte
zu optimieren und besser im Hinblick auf die Energieeffi-
zienz abzustimmen (ErschlieBung, Energieeffizienz, As-
thetik, Landschaftsbild). Die Siedlungseinheiten sind als
Teil der gesamten Siedlung zu betrachten zu betrachten
und nicht ausschlieBlich das Einzelobjekt. Siedlungen
sind kompakt zu planen und mit méglichst kurzen Wegen
und hoher Wohnqualitét zu versehen. Die damit zusam-
menhangenden Kosteneinsparungen (glinstigere Baulan-
derschlieBung) kommen sowohl Gemeinden als auch Pri-
vaten zugute.
Beriicksichtigung der potenziellen zusétzlichen Be-
lastung in der Bauleitplanung:
Der im Bauleitplan vorgesehene Verkehrsplan tatigt ver-
starkt Aussagen in Hinblick auf Verkehrsgestaltung und
-organisation. Werden neue Wohnbau- oder Gewerbezo-
nen ausgewiesen bzw. neue Verkehr anziehende, bauliche
MaBnahmen (Einkaufszentren, Kaufhauser, Freizeitanla-
gen usw.) geplant, sind neben der Planung von Zufahrten
und Parkpléatzen auch durchdachte, umweltschonende,
den Verkehr reduzierende Konzepte vorzulegen.
Erhéhung der Kompaktheit von Gebduden:
Bei kompakten Geb&uden sinken sowohl die Energiekos-
ten als auch die Baukosten im AusmaB von 5 bis 10 %
(Goretzki 2007). Dadurch wird ein finanzieller und bau-
technischer Spielraum flr weitere EnergiesparmaBnah-
men geschaffen. GroBvolumige und kompakte Gebdude
haben ein niederes AuBenflache-Volumen-Verhéltnis und
erreichen damit einen niedrigeren Heizwarmebedarf.
Gleichzeitig stellen sie auch geringere Anforderungen an
den baulichen Warmeschutz.
Die Kompaktheit von Gebauden lasst sich indirekt auch
Uber die Spannbreite des zulassigen Energiebedarfs von
Gebauden in einer bestimmten Klimazone beeinflussen.
Dies birgt den Vorteil, dass den Architekten ausreichende
Freirdume fUr die Gestaltung bleiben.
Beriicksichtigung von energetischen Grundsétzen
bei der Anordnung und Orientierung von Objekten in
der Bebauungsplanung:
Die Bebauungsplane ordnen Gebaude und richten diese
in einer Weise aus, dass eine optimale Nutzung der Son-



