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Flughafen-Diskussion
mit Sprengstoftf

Die Bauern rund um den Flughafen Bozen fuirchten noch immer eine Erweiterung. Sie for-
dern klare Aussagen und ein Ende der Salamitaktik. Rickendeckung erhielten sie kirzlich
vom Landesbauernrat. von Guipo sTEINEGGER

enn es um den Flughafen Bozen geht,

wird der Bozner Bauernbund-Ortsob-

mann Helmuth Alessandrini zum streitbaren
Mann. Von ,Sprengstoff* spricht er dann, und
fasst so die Angst der Bauern zusammen, dass
die Versprechungen der Landesregierung, den
Flughafen nicht weiter auszubauen, doch

_ nicht halten. Zu viele Indizien sprechen aus
Bauernsicht dafiir, dass die Flughafen-Befiir-
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worter die Ausbaupldne nicht nur in der
Schublade haben, sondern mit immer mehr
vollendeten Tatsachen vorantreiben wollen.

Gemeinsam mit dem Leiferer Ortsobmann
Florian Pfeifer und dem Obmann des Bau-
ernbund-Arbeitskreises Obstbau, Otmar Cle-
menti (ebenfalls aus Leifers), hat Alessandri-
ni den Landesbauernrat daher eingeladen,
sich vor Ort ein Bild von den Auswirkungen
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Die Sicherheitszonen um den Flughafen erstrecken sich auf die Gemeindegebiete von Bozen, Leifers, Pfatten, Eppan und Deutschnofen.

des Flughafens zu machen. Auch einige An-
rainer und Grundbesitzer berichten von ihren
personlichen Erfahrungen. So stehen sie nun
am zweieinhalb Meter hohen Maschendraht-
zaun, der den Flughafen im Siiden begrenzt
(Bild S. 5). Auferhalb davon erstreckt sich ein
150 Meter langes, gerodetes Feld bis zu einem
asphaltierten Konsortialweg. Es gehort bereits
den Flughafenbetreibern.
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Die Kritikpunkte der Bauern und Einwoh-
ner rund um den Flughafen sind vielfaltig:
Erstens die urbanistischen Einschréankungen.
Sie werden bestimmt von den Sicherheitszo-
nen, die sich in Kreisen um das Flughafenge-
linde ziehen. Neben den zwei Gemeinden
Bozen und Leifers, auf denen das Flughafen-
geldnde selbst liegt, reichen diese Zonen bis
in die Gemeindegebiete von Eppan, Pfatten
und Deutschnofen. Im unmittelbaren Ein-
flugbereich ist eine Vergréferung der Gebéu-
de sogar ganzlich verboten ~ denn mehr Ku-
batur heifit potenziell mehr Menschen und
damit potenziell mehr Opfer im Falle eines
Unfalls. So wurde einem Obstbauern verboten,
neue Klauberwohnungen einzurichten.

Belastung fiir Mensch und
Landwirtschaft

Der zweite Kritikpunkt betrifft die einge-
schrankte landwirtschaftliche Tdtigkeit: Die
Sicherheitsvorschriften verbieten z.B. Tier-
haltung, aber auch die Errichtung von Was-
serbecken, weil diese Licht reflektieren und
Vogelpopulationen anziehen: beides eine
Gefahr fiir die Luftfahrt. Auch die Héhe von
Baumpflanzungen und Hagelnetzanlagen ist
beschrinkt. Auerdem die hohe Umweltbe-
lastung. Sollten einmal auch Diisenjets und
nicht — wie bisher - nur Propeller-Maschinen
kommen, wiirden die Schadstoffe gar um das
Dreifache steigen. Dann — so sagen Gutachten
—wire ein Anbau von Lebensmitteln aufgrund
der Schadstoffbelastung nicht mehr vertretbar.

Drittens: Die Larm- und Umweltbelastung
beeintrichtigt die Lebensqualitdt der Men-
schen im Flughafen-Einzugsgebiet. Je mehr
Flugbewegungen, desto grofer die Belastung.
Viertens geht durch jede Flughafenerweiterung
landwirtschaftlicher Kulturgrund verloren.

Bis zu 8000 Menschen betroffen

SchliefSlich ist der Flugplatz nicht das ein-
zige Grofprojekt in diesem Gebiet: Neben
den bestehenden Strukturen wie Zugstrecke
und Autobahn gab es zuletzt viele Vorhaben,
die zum Teil realisiert, zum Teil auch am
Widerstand der Bevélkerung gescheitert sind:
Fahrsicherzeitszentrum, Miillverbrennungs-
anlage fiir ganz Stidtirol, Fufballstadion ...
JVielleicht, vermuten die Bauernvertreter,
»glaubt man, dass hier kein Widerstand ist,
weil hier niemand wohnt. Aber das stimmt
nicht. Im Flughafen-Einzugsgebiet leben 6000
bis 8ooo Menschen. IThnen muss man Gehér
geben und reinen Wein einschenken.“

Genau das sei auch beim Flughafen nicht
passiert. Diese Vorgehensweise der zustindi-
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gen Vertreter in der Landesregierung stort
die Bauern und Einwohner am allermeisten:
Es werde die ,Salamitaktik” angewandt. Cle-
menti erinnert an ein Beispiel: Fiir die Zeit
der Mediation im ersten Halbjahr 2007 war
vereinbart, keine Initiativen zum Ausbau des
Flughafens voran zu treiben: ,Genau in dieser
Zeit sind die Grundbesitzer einzeln dazu
gedriangt worden, ihren Grund siidlich des
Flughafens ans Land zu verkaufen.” Das Ar-
gument war immer gleich: Entweder soforti-
ger Verkauf zu einem hoheren Preis, oder
man werde spater ohnehin enteignet. Pfeifer
ergdnzt: ,Die Grundbesitzer stehen extrem
unter Druck.”

Genau wegen Aktionen wie dieser glauben
die Bauern nicht an das, was Landeshauptamm
Luis Durnwalder im Zuge der Mediation und
danach auch vor der Landtagwahl 2008 ver-
sprochen hat. Da geht es auch um die Pisten-
linge, die Grofie und Kapazitit der Passagier-
flugzeuge. Die Bauern fiirchten, das unaus-
gesprochene Ziel seien noch immer grofiere
Flugzeuge mit Jetantrieb. Laut Alessandrini
»sagt das zwar offiziell niemand. Aber warum
versucht man dann auch weiter siidlich so viel
Land zu kaufen? Fiir den derzeitigen Kom-
promiss reicht die akutelle Lange plus das 150
Meter lange, gerodete Grundstiick ja aus.”
Dieser Erweiterung wiirden die Bauern noch
zustimmen. Danach miisse aber endgiiltig
Schluss sein! ,Und wieso wendet die Luft-
fahrtbehorde ENAC in der Sicherheitszone
Vorschriften an, die nicht fiir die derzeitige
Einstufung des Flughafens in die Kategroie
2C, sondern in die héheren Stufen 3 oder 4
fallen? Das alles riecht nach vollendeten Tat-
sachen!” so Alessandrini.

Schon im Zuge der Mediation 2007 hatten
die Bauernvertreter einem Kompromiss zu-
gestimmt. Thre Hauptforderungen gelten auch
heute: 1. Keine Erweiterung und kein Motor-
priifstand. 2. Flieger mit rund 70 Passagieren
landen schon heute. Mehr diirfe es nicht
werden, schon gar keine Diisenjets. 3. Mehr
zivile Luftfahrt nur bei gleichzeitig weniger
Sportfliegerei und militarischer Nutzung.

SBB starkt Betroffenen den Rucken

Der Landesbauernrat starkt den betroffenen
Ortsgruppen nun nochmals den Riicken und
steht hinter der angebotenen Kompromisslé-
sung: Geldndeerweiterung nur auf den bereits
abgeldsten Griinden bis zum asphaltieren
Konsortialweg. Der Landesbauernrat verurteilt
die Verhandlungspraktiken der éffentlichen
Hand, um an die Grundstiicke zu gelangen
und fordert absolute Transparenz beim Flug-
hafenentwicklungsplan (Masterplan). x
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FLUGHAFEN BOZEN

Geschichte eines
GroRprojektes

- 1970: Erste asphaltierte Start- und -

Landebahn (ca. 900 m Ldnge).

1972-73: Erster bescheidener ziviler
Flugbetrieb nach Rom mit zwei bis drei
Passagieren pro Tag. Wird nach kurzer
Zeit mangels Rentabilitdt eingestellt.

1989: Landeshauptmann Luis Dunwal-
der fordert einen geregelten Flugbe-
trieb. Der Flughafen wird auf 1297

m ausgebaut. Die zivile Luftfahrt fiel
wenig auf, da der Militdrbetrieb we-
sentlich starkeren Ldrm verursachte.

2007: Der Flughafenbetreiber ABD
fordert fiir die zivile Luftfahrt gro-

flere Maschinen, einen Ausbau der
Passagierzahlen von etwa 70.000 auf
350.000 und eine weitere Verldnge-
rung der Start- und Landebahn. Wegen
massiven Protests der Anrainer und
Umweltschitzer kommt es zur von der
Regionalratsvizeprédsidentin Rosa Zelger
Thaler angeregten Mediation. Zum Ab-
schluss gab es keine Einigung, sondern
drei Positionen: Ausbau — Beibehaltung
des aktuellen Zustandes mit Anpassung
an die Sicherheitsbestimmungen —
Riickbau des Flughafens. Die Landes-
regierung legt sich weitgehend auf die
2Zweite Position fest.

Aktueller Stand: Der fiir die langfris-
tige Konzession nétige Masterplan ist
nach immer nicht genehmigt. Der Ent-
wurf sieht aus Sicherheitsgrinden eine
notige Verldngerung auf 1431 m vor.
Ein Masterplan wiirde die Flughafen-
entwicklung fir 20 Jahre klar festlegen
und somit allen Betroffenen Rechts-
und Planungssicherheit geben.



